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S c h 1 u s s b e r i c h t I ' Zouftr.ragen " Schwa.nendingen

Am Hauptbot t  in  äerbst  L97,  wuroe e: -ne Kornmis -

s ion n j - t  der  Aufgabe betraut ,  für  d ie  neu gegründete Zunf t

Schwaraend. j -ngen e inen "  Z o u f  t  w a g e n ' r  zu pro jekt j -eren

ul.o zu bauen.

In Edi  i , te iers  Haus -  i -e l lerbar  tagten an dre i

Abeno,en e ine erwei ter te  Kommiss ion an der .  fo lgende I 'Zö i f ter"

mi twi rk ten:
K u r t  B e n z
I l a n s  l i ä c h ] - e r
P a u l  H ä c h l - e r
P e t e r E h r b a r
P a u l  K e l l e r
U e I i -  K l e b o t h
E d i  I , t e i e r
I ' r a n z s e i t z
X a v e r S t a d l e r
I i e r m . W a r t m a n n

Dabei  wurde c ias Sujet ,  oas Konzept  r rn i ,  d ie  Aussenabnessungen des
'n lagens best imnt .

Arn Irühjahrshauptbott L976 legten r. i i r .  nicht nur.

den . tsaubeschr ieb n i t  äostenvoranschlag vor ,  sondern s te l l ten

zur  besseren leur te i lung g le ich e in "Zouf twagenmodel l ! '  im

i . iasstab 1: lo  i rer .

A1s Sujet wuri.e i ie "I ierzogennühl-e" ein -b€,u-

werk aus den 14.  Jahrhunder t  mi t  e inem unterschlä icht igen i /asser-

rad best inmt.  ! , ' i r  verweisen auf  das ausfü- i l r l iche Exposd cer

lJagenkommiss ion vom 16.  Febr .  Lg76 n i t  baubeschr ieb,  Äbmessungen

und  (os tenvo ransch lag  von  I - r .  37 t6oo . - t  sow ie  au f  o ie  be i i i - egenden

Photos und Pl -äne des Zouf twagens.  Der  äauptbot t  t  &f r  iem auch

eine Delege..t ion unserer Gött izouft i ' i iklausen nit Zouftnei-ster

S c h u b i  g  e r  zu Gast  war ,  beschloss den "Zouf twagen" gecäss

Vorschlag d.er tr iragenkomrnissj-on zu bauen.

Die vier I,{agenbauer

K u r t  3  e r L z
I i a n s  H ä c h 1 e r
U e l i  K l e b o t h
T ' r a n z s e i t z

nachten sich ' ,rnverzüglich an ci. j-e i-hnen anvertrauten . i ir i- .e -ter:.

I lm -r l j-e beauftrargt die "fahrende -r ierzogenlaühle" erstmlls an

sechsel -äuten r -977 mi t führen zu können,  wu: 'de wöchentr ich e j -n .

Abeni .  von 1y.oo-23.oo best imnt ,  te i lweise auch sanstergs urr i

sonntags an l"agen gebaut o o /
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Ae 12. Juni 1976 erteilten wir den Auftrag für

d.ie Anfertigung des Wagenunterbaues (Chassis), der weit -

gehend nach uu.seren Angaben hergestellt wurd.er an die

Sirna W a I d. e A.G. Fahrzeugbau Uster, zrun günstigsten

Offertpreis aus vier Angebotent für Fr. 14'Boo.-.

Schreinermeister Kurt B e n z stellte in ver-

dankenswerter Ueise seine Werkstätte zur Verfügung, wo wir

dea grössten Teil der Holzarbeiten ausfährten. Haas

H ä  c h l - e  r  a l s  r r A r c h i t e k t ' t  d e s W a g e n s d i s p o n i e r t e

weitgehend. d.en Arbeitsablauf und war auch nassgebJ.ich

an d.er Gesamtkonstr.uktion beteiligt. Das vie]. bewunderte

Tlolzzahnrad sowie di-e Konstruktion u:rd. Ausführung des

gesanten mechanischen Antriebes wurde rrr- UeJ-i K I e b o t h's

lierkstätte , zur\ gerlngeren Tej-l auch in der Prä2. nech.

I'ierkstätte von Franz S e i t z gefertigt.
'  Es lrar ein heisser So*tnersa&stag, 10. JuIi L976,

al.s das über 4oo kg. schwere uaterschlächtige Mühlerad aus

lärchentrolz zusanmengebaut werden konnte. Das gelungene,

bis ins kleinste D6tai1 nachgebaute l lasserrad roit 2165 m

Durchnesser, feierten wir nach 'rZöj-fterartrr bis i.n die

ersten Sonntagsstund.en.

Itach den Sommerferien l-976 wurd.en die Aufbauten

gezi-mnert, dj.e wir jnnert 6 Wochen moatagebereit herstellten.

Durch Vernittlung von Hans Häch1er steJ-J.te in verdankens -

werter l{eise die Kirchenpf}ege Hittnau zur End.montage die

grosse Scheune des Kirehgeneindehauses zur Verfügung. Nach

den Zusammenbau der verschiedenen Baugnrppenr wurrie mit

Spannung der erste Probelauf erwartet. Klej-nere Anpassungs-

arbeiten u.äo das Auswechseln eines l{autlagers zur mitt€r -

aächtlichen Stunde brachten uns einen voJ-J.en Erfolg.

i'ür Cen Bau d.es Wagens wurd.e von den vier "Zölftern"

Lt L65 Fronarbej.tsstr-mden geleistet. Der vorerwähnte Kosten-

voranschlag von Fr.  37'6oo.-  setzte die } i i tarbei t  e inzelner
"Zöiftert' voraus. Dank der guten. Zusammenarbeit und der

spontanen lvlithiJ.fe d.er zugezogenen i,litzöifter, wir ver -

weisen dabei auf den Rechnr:ngsrevisorenbericht, konnte der

Kostenvorar:.schlag sogar unterschri-tten werd.en.
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ztsa, guten Gelingen cier fahrbaren ' , i ie'zogenniihle,,

haben nachfo lgende i { i tzö i f ter  entscheicend beiget ragen:

P a u I  ä ä c h l - e r
l l e r n e r l { e s s
G u i d o  H  u  g  ( l a .  H u g  c i ' C o .  )
C a r l o  H ä c h l e r
F r j t z  L e n d e n i n a n n
R o b i  S c h n e i d e r
W a l - t e r S i g n e r
Ton i  S  t  ;  i  n  e  r  (Zou f tme is te r )
L e o  S t o c k e r
Pau]- S t a u b e r (Fa. pneu i.latti )
E n i l  t l e i s s k o p f

Der 'r lagen wurde terningerecht für das Sechse _

läuten L977 fertiggestellt und i{ermarrn W a r t m a n n zuü.
cekorieren überbracht .

Die t lagenkommission ist überzeugt dass Cie
" iahrende Herzogenraühle" auch d.er nächsten Generation
gute Dienste J-e i_sten wi rd.

!üir wi.jnschen gute i'ahrt !

D ie l,Iagenkonn:-ss ion :

K u r t F e n z
H a n s l l ä e h I e r
U e ] - i K l e b o t h
E r : a n z s e i t z
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Zür ich ,  Zo .  Febr .  l9?B/FS/sn


